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Hukel / Navrétil : Umisténi nouzového chodniku rozsifi konstrukci nadjezdu o 0,75 m, bez
Z jakého dlivodu je uvazovan na mosté pres VRT alespori jeden nouzovy chodnik? Nouzovy chodnik |dalSich poZzadavkl na pfistupové cesty (chodniky apod.) a beze zmény rozsahu pfipadnych proti
A.3.2.3 str.30]i chodnik pro pési doporucujeme navrhovat pouze tam, kde jej normy vyzaduji, nebo kde jeho dotykovych ochran (vyhrazeny prostor). Projektant se tedy pfriklani uvazovat ho primarné na K projednani
umisténi dava smysl s ohledem na okoli. vsech nadjezdech a jeho vypusténi v dal$im stupni PD fadné odGvodnit. Chodnik pro pési bude
S7GR 021 - nevrzen pouze tam, kde bude potreba
Jan_Kubelka
Minimalni vysku VMP VRT pod obéma navrhovanymi nadjezdy (polni a mistni komunikace) lze
A3.3.1str.34 uvazovat nizsi, nez 7,2 m. Jedna se o kolmé krizeni, $itku mostu odhadem do 20 m. Pfi navrhu Hukel / Navrétil : V rdmci TES je ponechdna urcita rezerva, v dal$im stupni PD je mozné vysku K projednéni
sloupd trakénich stozard symetricky vici nadjezdu postaci hodnota 6640 mm — viz vykresy dfive VMP upfesnit
zaslané garantim mostni profese. (Doporuceni do dal3iho stupné projektovani.)
Surovka : Ve vzdélenosti cca 900 m jizné od zaméru (u obce Rakvice) se nachazi biosféricka
Z hlediska popisu $irsiho Uzemi doporucujeme doplnit existenci biosférické rezervace Dolni Morava |rezervace Dolni Morava. Severovychodni ¢ast rezervace se nachazi v ploché nivé feky Dyje, kde
1 7 GRo21- jizné od zdméru. Hranice biosférické rezervace je zaméru nejblize v prostoru Rakvic ve vzdalenosti  |kvili iﬁte'nzvivvnimu zemAé:déIst,vi najdete ui'jen zvbytky'pﬁjlodnl'ch luznich luk a lesd. Ty pF‘esFo stoji ANO
premysl_Marek A4 cca 900m za vasi navstévu! V trojuhelniku vymezeném Breclavi, Tyncem a soutokem Moravy a Dyje je
- nejrozsahlejsi komplex tvrdého luhu a luznich luk (celkem zhruba 8 000 ha) ve stfedni Evropé.
Pro?lme o uprvavulnazvu tabulky 4-} vliv stavF)y na ZPF. Spravné je Vliv stavbY na ZP. V ramci Surovka : bude revidovano ANO
kapitoly by mél byt uveden alespor odhad zaboru ZPF a odhad kubatury skryvky —
Z pohledu ¢lenéni textové zpravy doporucuji sloudit kapitolu 5 (Pfepravni prognéza) s kapitolou 2
(I'.')opra}/nl @ prf)\{ozm techhologlev). . . o L, . |Plocek : Doba vystavby tseku Sakvice — Rakvice neni znama, teoreticky je mozné, 7e realizace
Linkové vedeni, intervaly linek a ¢asové horizonty popisuji zakladni scénare a dopady na dopravni S . . . ) , L, .,
e technologil prc;befye ve vsech vthAedO\,/ychvhvcl)rlzontéch rozsahu ,dopravY. Byt kap,autnl vypcitl:ty,prvacujl s K projednéni
SZGR 021 - - - - . N ) " ) nejvyssim rozsahem nejvzdalenéjsiho horizontu, pro Uplnost informaci bych se priklanél k
Ji¥i Michalica A2./A5 |Z pohlédu TES p?k popis JednotIAlvych horl‘zontu nehraje/vyznamnou'roll, navrhUJ(l kapitolu ZFEL’:} S
- vypustit, nebo pfepracovat pro jeden horizont, pro ktery je zpracovana dopravni technologie (GVD
a kapacitni vypocty).
V ramci textové zpravy se nachazi velké mnoZstvi gramatickych chyb. Pred finalnim odevzdanim je L. L, o
nutné provést finalni revizi viech textd véetné vykresové dokumentace Lot 3 R R BT 2H0
Obecné: jelikoZ jsou kapitoly 2 a 5 Uzce provazané svym obsahem, doporucujeme uvedené
A2 /AS kapitoly Fadit za sebou. Zaroven konstatujeme, Ze nadpis kapitoly 5 neodpovida obsahu Plocek : Bude zapracovano, kapitola 5 bude pfejmenovéna na "Horizonty vyhledového rozsahu ANO
v ni obsazené, jelikoz v kapitole 5 je uvedena problematika rozsahu dopravy potazmo uvazovaného |dopravy" a zarazena za kap. 2
provozniho konceptu a nikoliv pfepravni prognéza
pavodni vétu: ,Plivodné sledovany koncept Groviiového napojeni VRT v #st. Sakvice, obvod
Starovicky, prokazatelné, a to na zakladé predbéznych vysledki separatni simulace, nevyhovuje
zvladnuti vyhledového rozsahu dopravy v sledovanych ¢asovych horizontech H2 — H4 (dle koncepce
DUR VRT Modfice — Sakvice).” pozadujeme nahradit nasledujicim textem: ,Péivodné sledovany
Al1l koncept dvoukolejného troviiového napojeni VRT v 7st. Sakvice, obvod Starovi¢ky, prokazatelné, a |Luka¢ : bude revidovano ANO

to na zakladé vysledk( separétni simulace zpracované Spravou Zeleznic, GR 011 (dopis &j.
85142/2020-SZ-GR-011), nezaruéuje dosazeni optimalni Grovné kvality provozu (v souladu se
smérnici SZDC SM124), a to ve vztahu k provoznimu konceptu uvazovanému v ramci sledovanych
¢asovych horizontech H3 a H4 (dle koncepce DUR VRT Modfice — Sakvice).”
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vétou: ,V dalsi projektové pripravé v navazujicich stupnich bude dle poZadavku zadavatele
posouzeno umisténi styku blize mistu napojeni v odb. Nové Mlyny (cca km 45,0).“ zésadné
7 GR R nesouhlasime a pozadujeme v ramci této studie technicky a dopravné technologicky provérit
SZGRO11 N P . ) ) s v . P i , gicky p N Plocek : Nebude zapracovéno, bude diskutovano na konferenénim vyporadani. V ramci TES
2 Martin Bednar moznost posunu navrzeného neutralniho pole do prostoru sjezdu z vyhledové VRT (smér . L o - L o
- . Y A L o, . . . [nebudou zpracovény energetické vypocty, neutrdlni pole tedy nelze s jistotou umistit do jiné
Milan Stehlik A2 Bratislava) na konvencni sit (smér Bfeclav). Uvedeny pozadavek plyne zejména z potieby poznani, e oy Lo . . s ves N NE
= " . . . Y . 5 K K polohy. Umisténi blize odb. Nové Mlyny zGstéva jako doporucenti, konkrétnéjsi poloha viak
zda ve studii navrzena délka sjezdu je v dostate¢né délce, aby bylo mozné technicky osadit . ., o, L e
L, . . } . 3 ; bude posouzena az po zpracovani energetickych vypoctd
neutrélni pole v dopravné-technologicky vyhodné poloze, a to s ohledem na vysledky posouzeni
dynamického prabéhu rychlosti ve vztahu k prdjezdim vlak(, ale taktéz i rozjezdlm vlak( od Stop
znacek v odb. Nové Mlyny a budouci odbocky v pfipadé realizace pokracovani VRT smér Bratislava
v textu je uvedena informace, Ze na odb. Pfitluky se nachazeji kolejové spojky pro rychlost 230
km/h. Tato informace je vSak v rozporu s textem uvedenym v kapitole 2 a s pfilohou B.5. Nutno A
A3.21 ) / . Y ) . ,p ) ) v . P .y P o Matejov/Tomko : bude revidovano - rychlost v kolejovych spojkach Odb. Pfitluky = 160 km/h ANO
sjednotit (dle pozadavkd dopravni technologie v ndvaznosti na technické a ekonomické aspekty)
uvedenou informaci napfi¢ dokumentaci
A.3.2.1 |vtextu je zastavka Rakvice zamériovéna za zastavku Zajeci Matejov / Tomko : bude revidovéno ANO
B.21-2.4 v uvedenych pfilohach doporucujeme grafickou formou vyznacit bod napojeni VRT do konvenc¢ni Matejov / Tomko : bude revidovano - bod napojeni bude zvyraznén a vyznacen Sipkami VRT vs ANO
R i konvenéni ZT
ve varianté po realizaci stavby ,Upravy Zelezni¢ni infrastruktury pro zavedeni rychlosti 200 km/h v
Useku Sakvice — Bfeclav” pozadujeme doplnit Lokalizaéni znacky v oblasti napojeni VRT (cca v km
B.7 97,000), jejimz ucelem bude zkraceni prostorového oddilu délky cca 950 metrd, ktery je ohrani¢en |Caltik : bude revidovano - doplnéno ANO
navéstnimi body navrzenymi v km 96,610 a 97,550 (dle stani¢eni konvenéni sité)/46,077 (dle
staniCeni VRT). Lokaliza¢ni znacky je nutno zfidit pro obé koleje a oba sméry
V kapitole prepravni prognézy uvadite v horizontu H4 u linek Ex4 a R13 takt 120 min. Pro tento -
.p P p , p gnozy , - . R , Plocek : Takt linek Ex4 a R13 byl aktualizovan na jednanich k DUR Modfice - Sakvice a byl . -
A5 horizont se v jinych ndm dostupnych podkladech uvadi takt linek R13 a Ex4 60 min. Prosime o K K projednani
. , stanoven na 120 min
vysvétleni tohoto rozporu
3 SZGR 09 -
Josef_Burianek
Dale byl zjistén nesoulad v oznaceni linky R5. V ¢asti dokument je tato linka znacena jako RBS. L . . -
. ) . o Plocek : uvadime spravné R5 K projednani
Prosime tedy o sjednoceni oznaceni této linky
V ¢l. 3.1 je popisovan usek Sakvice — Rakvice. V tomto Useku Sakvice — Rakvice je Zelezni¢ni prejezd
A312 P6795 Sakvice — Starovicky. Zde v tomto ¢lanku je uvedeno, Ze v mezistani¢nim Useku se nenachazi |Caltik : V ¢l. 3.1.2 je z pohledu zabezpedovaciho zatizeni popisovén Usek Podivin - Zajedi. Bude to ANO
"' Zadné urovnové krizeni pozemni komunikace s drahou. Ktery mezistani¢ni usek je zde tedy myslen? Jdoplnéno do popisu stavajiciho stavu. Oznaceni normy bude opraveno.
Druhy odstavec — opravte oznaceni normy TNZ 34 2620.
Doplite informaci o boéni ochrané na odb. Nové Mlyny u napojeni VRT na konvenéni trat. Zde je
S7 GR 014 - Aleg_Cipris tr,ekball p: nf/deJe:[ na S}?VE:IVCI:HV spIn;F poAzatda\;)ek raormy TVNT 34%6?40,:" i.Slgdvratne vyh\:jbky,a
vykolejky. V druhém ptipadé, tj. po realizaci stavby ,Uprava Zelezni¢ni infrastruktury pro zavedeni ’ . o N ) .
A3.3.2 yroleJky prip - P VP VP Caltik : nutna diskuse, bez akivni bo¢ni ochrany, 200 m je vyZzadovano K projednani

rychlosti 200 km/h v Gseku Sakvice — Bfeclav” je toto tfeba dat do souladu s ,,Pokynem generalniho
feditele ve véci doplnéni poZadavkd na Zelezniéni zabezpelovaci zafizeni pro traté s tratovou
rychlosti do 200 km/h (véetné)”, SZ PO-09/2020-GR, ¢&l. 5 Vyhybky a vykolejky.
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S ohledem na chybéjici km polohu nameznikd stykovych vyhybek napojeni VRT a konvenéni traté
B.7 nelze navrh na vykrese ,Zjednodusené situacni schéma zabezpecovaciho zafizeni napojeni VRT v Caltik : bude revidovano - doplnéno ANO
odb. Nové Mlyny“ posoudit (viz textova ¢ast).
Pisete zde ,vazbu na systém ERTMS/ETCS nebo systémy automatického vedeni vlakd”. Misto
systému automatické vedeni vlakd uvedte systém Automatic Train Operation Over ETCS (ATO Over |Caltik : bude revidovéno. ANO
ETCS)
. A33.2 -
SZGR 014 - Doplrite do textu, Ze zména parametrd jiz vybudované infrastruktury pod dohledem systému ETCS
Vojtéch_Porwisz (napf. zména poloh baliz, hlavnich navéstidel atd.) bude vyZadovat aktualizaci dotéeného Caltik : bude revidovano - doplnéno ANO
adresného softwaru RBC
Doplrite do dok t tnost instalace di tického zafizeni zjistujici lom kolejnic neb .
. oprj el o Cf umen ’ace nu no? myswa afe iagnostického zafizeni zjistujici lom kolejnic nebo Skotak : bude revidovano ANO
vybodeni koleje u trati s rychlosti vy33i neZ 160 km/h
Z predlozené dokumentace se nase pozornost soustiedila na ¢asti tykajici se Vlivu stavby na Zivotni
<7 GRO1S prosttedi. K vySe uvedené dokumentaci konstatujeme, Ze problematice ochrany Zivotniho prostredi
5 petr Pokorny - (ZP) byla zpracovatelem vénovana pfiméiena pozornost. K pozadovanému doporuceni varianty Vyjadreni
- v konec¢ného feseni napojeni trati VRT Modfice — Rakvice a konvencni trati Brno — Bfeclav uvadime,
Ze viechny predloZené varianty jsou z naseho pohledu pfijatelné
SZ GR 06 - Textovd zprava neobsahuje Zadny zavér/shrnuti, popf. téZ obsahujici odiivodnéni, pro¢ byla Y S N . . q o
6 / . A. Ova zpra ) y zavér/ pop | proc by Lukéc : bude revidovéno - doplnéno do kap. 1.4 SHRNUT JEDNOTLIVYCH VARIANT ANO
Martin_Formacek vybrana Varianta 4
V seznamu Zkratek poZadujeme zpfesnit citaci systému , EZS — Elektronicky zabezpecovaci systém*
57 GR 30 - Jakub_Vanak . naA,,PZTS' - Popl::lchov{/ zabezpecovaci a tisriovy syvstém”, nebot pfi navrhu ,systér:nu zabev%pe,(:eni ' |Lukéc : bude revidovéno ANO
objektu je nutné postupovat dle souboru norem CSN EN 50131 Poplachové systémy s pfihlédnutim |
k CSN EN 50398 Poplachové systémy - Kombinované a integrované poplachové systémy
Do vhodné ¢asti predloZzeného dokumentu pozadujeme zapracovat ustanoveni:
,,Objekty dotcené stavbou budou zafazeny do bezpecnostni kategorie ve spolupraci s 030 a tato
7 informace bude pfedédna Zhotoviteli. Zhotovitel pro objekty kategorie | aZ Ill musi, nejpozdéji ve
stupni DSP/DUSP, zajistit vypracovani samostatného podkladového dokumentu — Bezpeénostniho
SZGR30- rojektu projekéniho, a to dle zavazné osnovy Zadavatele. V pfipadé zmén ve stavebnim projektu je Y o Y o
. . - proJ . P J . L .y . i p, P P N ,p J, ! Lukac : bude revidovéno - doplnéno do kap. 3.7 ANO
Michaela_Pavll nutné aktualizovat Bezpecénostni projekt projekcni. Projednany a schvaleny Bezpecnostni projekt
projekéni se stane podkladem pro dalsi zpracovéni a bude rozpracovan do podrobnosti
jednotlivych profesnich ¢asti dle prislusného projektového stupné. Pro objekty zafazené do
bezpecénostni kategorie IV a V musi Zhotovitel navrhnout zabezpeceni v souladu se Samostatnou
prilohou F SM 07
- V celé zpravé vyménit vyraz ,jestvujici na , existujici“ Matejov / Tomko : bude revidovéno ANO
opravte geometrii tak, aby souhlasila s pfilozenymi vykresy, napf. sklony nivelety se trochu lisi,
sklon za smérovym obloukem 20 000 m je nepfesné popsan, doplrite popis vyhybek, resp.
A3.2.1 polomér(, které budou v koleji pfed vloZzenim vyhybky. Doporuéujipopsat smérové a vyskové Matejov / Tomko : bude revidovano ANO
poméry hlavné pomoci tabulek, takto slovni popis je zmateny (kvili nesrovnalostem) a Spatné se v
ném orientuje, pfipadné slovni popis zjednoduste (popiste zvlast jednotlivé koleje).
. Dovtablulkly smérovych poméru cllopln.te ovblouky '.2:80?0 m, there.Jsoa nalchylstamo/ pro budouci HOt e At NG
vloZeni vyhybek. V tabulce chybi popis prechodnic, pfipadné popis pfimych usekd
chybi popisky geometrie, bez téchto popisti neni mozné geometrii zkontrolovat. Stani¢eni . . . “
B24 | - e Matejov / Tomko : bude revidovéno ANO
jednotlivych ZZO a KZO neodpovidaji staniceni traté
B.2.4 dopliite zakresleni a popis vSech vyhybek (Odbocka Pfitluky, Odbocka Nové Mlyny). Matejov / Tomko : bude revidovédno ANO
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B.2.2 v km 41,400 chybi popis smérového oblouku u koleje ¢. 1 Matejov / Tomko : bude revidovano ANO
’ S? GR 013 c B.2.1 dell,(u vstupni prechodnice ve smérovém oblouku o poloméru 2900 m v koleji €. 1 zaokrouhlete na Mateiov / Tomko : bude revidovano ANO
Ludmila_Chudéjova celé metry Mateiov / Tomko
B.2.3 dell,(u vstupni pfechodnice ve smérovém oblouku o poloméru 2900 m v koleji €. 1 zaokrouhlete na Mateiov / Tomko : bude revidovano ANO
8 celé metry
B.2.3 smérovy oblouk R=10 000 m v koleji &. 1 ma kratké prechodnice dle €SN 73 6360-1 Matejov / Tomko : bude revidovano ANO
BAA doplnte pople sklonG plani. Kéta sirky stezky neni ukotvend na spravném misté (presahuje pres Mateiov / Tomko : bude revidovano ANO
kraj zakreslené stezky).
B.4.2 Kéta $itky stezky neni ukotvena na spravném misté (pfesahuje pres kraj zakreslené stezky) Matejov / Tomko : bude revidovano ANO
- Upravte v dokumentu ndzvoslovi — rozliSujte mezi ndsypem a naspem Matejov / Tomko : bude revidovano ANO
A3.22 v kapitole jsou uvedeny pFevdpolfIady névrh}J zemnich téles s uvedenymi hodnotami. Neni ziejmé, Mateiov / Tomko : bude revidovano ANO
kde se parametry vzaly. PoZzadujeme doplnit
A34 dopliite mapy a informace z kterych vychdzeji tvrzeni v kapitole 3.2.2 (parametry zemin). Matejov / Tomko : bude revidovano ANO
- Doplrite jasné vyjadreni, Ze geotechnicka rizika jsou pro vechny varianty shodna (pfedpokladém). |Lukac : bude revidovano ANO
- Ve stavbach drah v CR se neuvaZuje s pouZitim $térkopisku Matejov / Tomko : bude revidovano ANO
Preferujeme feseni napojeni VRT a konvencéni trati variantou €. 3 resp. 4 (zachovani polohy Vyiadreni
zastavky Rakvice v pivodni poloze L
SZGR 013 - Jan_Simon
- Variantu kfizeni v km 43,200 preferujeme A Vyjadreni

SZ OR Brno ST -
Lubo$_Vrana

ST Brno se priklani kolejové k varianté ¢.4. Je vsak tfeba dofesit Sitku naspu konvenéni traté, u
které v soucasné dobé nesplriuje nasep predepsany sklon a vlivem toho dochazi v nestabilité
zastavky Rakvice. V misté zastavky Rakvice je vpravo trati v paté naspu odvodnovaci pfikop a vlevo
je umély vodni tok pro zachyceni vod z rovinatého okoli. Vzhledem k vyse uvedenému, pozadujeme
rekonstrukci zastavky Rakvice zahrnout do varianty ¢. 4.

Matejov / Tomko : bude revidovano - doplnéno do textovej ¢asti. Pozadavek na rozsifeni o
rekonstrukci zast. Rakvice je na investora.

K projednani

Pfiddnim nového naspu pro VRT si nejsme jisti dostatecnym prostorem mezi konvencni trati a

Matejov / Tomko : Re$eni ve vy$3im stupni se zaméfenim a pozadavkem spravce komunikace

které je tvoreno jilovitymi zeminami s nevyhovujicimi sklony svahu. Ve viech Ctyfech variantach se
tedy bude VRT napojovat v nestabilnim useku konvencni traté.

Vyjadfeni
silnici v misté kruhového objezdu (moZna opérna zed) |
V predloZené Textové zpravé neni uvedena km poloha zac¢atku souc¢asného nestabilniho tseku
konvencni traté. Proto upfesiiujeme, Ze se jednd o ¢ast mezistani¢niho Useku Podivin - Zajeci v km
95,560 - 99,700 v obou kolejich. Dochazi zde k nestabilité nasypového télesa (¢asté poruchy GPK), |Matejov / Tomko : bude revidovdno - doplnéno do textovej ¢asti. ANO

SZ OR Brno SEE -
Jaroslav_Pospisek

Pozadujeme princip napajeni TV VRT v souladu s CSN 33 3505 ED.2 - Zakladni pozadavky na
elektrické napéjeci a spinaci stanice, tj. zejména moznost zalohovaného napéjeni ze dvou stran od
prvniho zprovoznovaného useku. Podrobnéjsi pozadavky urci energetické vypocty, které budou
soucasti dalsiho stupné dokumentace. Navrhované varianty napojeni VRT na konvenéni trat jsou z
pohledu elektrického zafizeni rovnocenné

Berio : Navrh bude upfesnén v dalSich stupnich PD. VRT je planovano napdjet jednostranné z
TNS VRT Modfice. Dalsi TNS VRT planovana neni, protoZe neni jasny dalsi rozvoj VRT na tizemi
Ceské republiky a sousednich zemi. V pFipadé vypadku napajeni prebere v uréitém rozsahu
napéjeni VRT sousedni TNS VRT smér Praha. Uvedeny budou podrobnéji fesit energetické
vypocty, jejichz vysledky nejsou k dnesnimu dni znamy. Do textu TES bude doplnéna zminka o
TNS Velka Bite$

K projednani

Dokumentace je z pohledu spravy mostnich a tunelovych objektd ponékud neprehledna. Matouci
je i protismérné staniceni (od Brna) a dopravni sméry. Smérové popisy (vlevo-vpravo) jsou pak
zcela nejasné, nebo budou vzdy vyZzadovat doplriujici popisy.

Matejov / Tomko : Se stani¢enim, dopravnimi sméry a s tim spojenou neprehlednosti
nedokazeme nic moc udélat

Vyjadreni
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. . . s B o . . Hukel / Navratil : Tabulk i th j d filoze textové &asti ,Priloha¢. 1:
V dokumentaci chybi popisy uvazovanych Zelezni¢nich mostnich objektt vu & e I 2 ,u a,s, (SRS IR [ LN W [FHLEHS ERUBYS (5 e @ NE
Prehled mostnich objektd
5 % Ze situaénich vykresu | tudit, Ze Uhel k¥izeni nékterych mimouroviovych kfizeni j &né maly
SZ OR Brno SMT - EVSI uacnich vy rssu[ Ze vy HSI - ze une rlzevnl ne, eryf:' m|mour0\{n0\iyc, (r!zem JEFHBCHE maly, Hukel / Navratil : Projektant souhlasi, proto je napf. velmi Ssikmé k¥izeni VRT s konvenéni trati v e,
. - coz povede na sloZité mostni konstrukce. V nékterych pfipadech navic pfibyva i komplikace v tom, L R N Vyjadreni
Petr_Kacal o iy N i . km 43,2 Fe3eno variantné
Ze obé osy (prekonavana i prevadéna) jsou ve smérovém oblouku
V oblasti stavajici zastavky Rakvice se v tésné blizkosti stavajiciho télesa nachazi zamokrené uzemi, |Hukel / Navratil : V km 45,555 se uvazuje se zhotovenim dvou mensich mostnich objektd (pod
coz bude komplikovat zaloZeni nového Zelezni¢niho télesa. Pfedpokladame viak, ze misto né&j snad |kazdou koleji jeden) viz pfiloha textové &asti ,PFiloha €. 1 : Pfehled mostnich objekt(”. Zalozeni K projednani
nebude muset byt vybudovén rozsahly mostni objekt (estakada) mostll a Zelezni¢niho télesa bude feSeno v dal3ich stupnich PD, na zékladé IGP
Z dok t i zfejmé, zda j Zova felozka stdvajici silnice 11/425 blize k dalnici D2, ab a
(,) ume]n ace neni ZI’&?JT‘E‘IE, zda je zvaZovana pfelozka stavajici silnice II/ fze kdalnict D2, aby Matejov / Tomko : Komunikaci upravime tak aby byla v dokumentaci viditelna ANO
vzniklo misto pro zemni téleso VRT
a asadnich pfi inek ést ve finalnim dok tu jazyk korekei dI zadavkd A
nemame zdsadnich pfipominek, provést ve finalnim dokumentu jazykovou korekei dle pozadavkd [ o\ L NG
SOD
10 SSV - Jan_Hlousek -
souhlasime se zavéry projektu s preferovanim varianty 4, tj. ponechanim zastavky Rakvice ve Vyiadieni
stavajici poloze a hlavni vétve vyhybek na odbocce Nové Mlyny sméfovat do konvenéni trati vl
Zabezpecovaci zafizeni: v ramci zabezpecovaciho zafizeni konvencni trati chybi zminka o zfizeni
SZ CDP PFerov - odbocky Nové Mlyny, integrace zabezpedovaciho zafizeni odbocky do SZZ jedné ze sousednich a
11 A3.12 Caltik : bud idovano - doplné ANO
Marek_Michalik stanic, o dalkovém ovladani dotéeného useku z CDP Prerov a potrebé aktualizace SW JOP a HMI na |EELLLCE S HAEEEID = CEARE
CDP Prerov a PPV Brno-Horni Her$pice.
stavbu RS 2 VRT Brno (ModFice) — Sakvice i jeji ¢ast , TES Sakvice — Rakvice” je nutno koordinovat
se stavbami ,Upravy Zelezniéni infrastruktury pro zavedeni rychlosti 200 km/h v tseku Sakvice —
Breclav” a ,,Zvyseni trakéniho vykonu TNS Breclav”. skotak : ,Pozadovana realizace nové kabelizace (HDPE, DOK, TOK, TK) v Useku Sakvice — Bieclav
Je nutno vybudovat novou kabelizaci (HDPE, DOK, TOK, TK) i v Useku Sakvice - BFeclav ve stejné a piipadna Uprava sdélovaci mistnosti v ZST Bfeclav musi byt ndrokovana a fesena v ramci
12 |s7 10 - Petr Tignovsky dimenzi, jako u VRT a to z diivodu plnohodnotného napojeni v HA Fedeni a posilit optickou trasu souvisejici stavby ,Upravy Zelezni¢ni infrastruktury pro zavedeni rychlosti 200 km/h v Useku NE
- Y BFeclav — Pferov, pro moznost dalkového fizeni z CDP Prerov. Stav. DOK 36vl. Bfeclav — Pferov je Sakvice — Bieclav”. V rédmci stavby VRT je uvaZovano s roziifenim stavajici optické sité v Gseku
nedostatecny. Toto rozsifeni kabelizace je pro VRT nezbytné. Dale je potieba rozsifit stavajici SM Brno — Breclav, pfipadné Breclav — Nedakonice pomoci instalace nového 72vl. DOK do
na US v ZST Bfeclav, aby zde bylo mozné doplnit nezbytné technologie a zakonéit nové, stavajicich HDPE trubek bez nutnosti zemnich praci.”
kapacitnéjsi, optické kabely. Stavajici SM je prostorové nedostatec¢na. Na toto rozsifeni existuje
projednany navrh, ktery rad poskytnu
V kazdém pripadé podporujeme mimourovriové zapojeni VRT do trati ¢. 320 v uvaZované odb.
Nové MIyny namisto plvodniho troviiového zapojeni v trat. tseku Sakvice — Zaje&i z SP VRT Praha
KORDIS JMK — Brno — Breclav. Mimourovriové zapojeni v kazdém pripadé vyrazné zvysi stabilitu GVD a odstrani
13 Dominik Mazel protismérné kolizni vlakové cesty Sakvice —> BFeclav x Bieclav —> VRT Brno. Ze &ty¥ navrienych Vyjadfeni
- variant zapojeni VRT do traté ¢. 320 v odb. Nové Mlyny se jako vyhodnéjsi jevi varianty 3a 4, u
kterych se zastavka Rakvice nachdzi pouze na konvenéni trati, viak vedeny po VRT tedy nebude
omezovan zadnym vlakem v zast. Rakvice zastavujicim
v souvislosti s Vasim dopisem ve véci kontroly Technicko-ekonomické studie Sakvice — Rakvice
uvadime, Ze k predmétné studii neuplatriuje odbor verejné dopravy MD zadné pfipominky. Pokud
14 MD CR OVD - jde o doporuceni varianty kone¢ného Feseni napojeni, Ize uvést, Ze pfijatelné jsou z hlediska Vyiadieni
Jan_Snopek naseho odboru (tedy primarné z hlediska prepravniho) vSechny navrhované varianty. Zarover Ize z vl

hlediska dopravni a provozni technologie podpofit variantu 4, coz je v souladu se stanoviskem

uvedenym pfimo ve studii
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Ministerstvo dopravy, po prostudovani pfedlozenych podklad(i TES, aktudlné zatim nedisponuje
dostate:cr,pu m,|r0u |nforma§| na zakladé kEETVCh by bylo m([)zné se f,hOanUt na preferfnu dalSiho Lukéc : do bodu 1.4 bude doplnéna zjednodusend forma "multikriteridlnej analyzy" na béze -
sledovani jedné vybrané varianty. Doporucujeme proto v ramci dal$iho postupu vytvorit " . . K projednani
e o . P . L , N metddy rozhodovacej matice
multikriteridlni analyzu porovnavajici vSechny aktudlné sledované varianty. Tato analyza by méla
MD CR ODD - zohlednit kritéria jako dopad do dopravni technologie ¢i investi¢ni naklady
5 Ludék_Minar -
Berio : Navrh napdjeni VRT Modfrice - Sakvice (Rakvice) vychazi z koncepce navrzené ve Studii
Pozadujeme namisto neutralniho pole zajistit sjednoceni fazi na obou tratich (konvenéni x VRT) tak, |proveditelnosti Praha - Brno - Bfeclav, ve které bylo navrzeno feseni s pfipojenim na
aby neutralni pole nemuselo byt zfizovano a dopravni technologie tak nebyla ovlivnéna nadiazenou soustavu 400 kV s naslednou transformaci a napajeni traté VRT systémem 2x25 kV. K projednani
nevhodnymi technickymi feSenimi. Neutralni pole je navrhovdno na rozhrani napdjeni trakénich soustav 2x25 kV (VRT) a 1x 25 kV
(konvenéni trakéni systém).

OUPSR jako organ Gzemniho planovani neni kompetentni k posouzeni technické vhodnosti
jednotlivych navrhovanych variant, proto Zadnou z nich z hlediska technického nepreferuje. Na_
zéklad& vypracovanych variant vyplyvé ze studie potieba na provedeni aktualizace ZUR JMK, na
zakladé poZzadavku opravnéného investora. Soucasti textové i grafické ¢asti studie je navrh
upFesnéni vedeni koridoru pro vysokorychlostni trat (VRT) v Gseku Sakvice — Rakvice. Pozadované
vymezeni koridoru DZ11 se oproti platnym ZUR JMK prakticky neméni, OUPSR k nému nema
pfipominky. V ndvrhu na upfesnéni zemni rezervy RDZ05 pro prodlouzeni vedeni VRT v Useku Lukac : obalova kfivka koridoru vymezend pasem 200 m neznamena zasah do zminénych obydli

16 KU JMK OUPSR - Sakvice — Rakvice je vymezen prostor o rozhodujici $ifce 200 m, obalova kfivka pozadovaného obce Rakvice. Zadne obydli nejsou ruena. Projektant cestou investora poskytne KU JMK OUPSR K projednéni

Stanislav_Lunga koridoru rozsifuje v prostoru obce Rakvice stavajici Uzemni rezervu RDZ05. Jednim ze zakladnich hranicu pro vymezeni dopravniho koridoru DZ05. V stupni DUR bude 200m Siroky pas na
principt tvorby ZUR JMK byla zasada, aby koridory pro dopravni stavby, pokud to situace v Gzemi |zakladé upfesnéni technického Feeni zuzovan
umozriuje, byly vymezovany mimo zastavéna Gzemi a zastavitelné plochy obci. Koridor upfesnujici
uzemni rezervu RDZ05 navrZeny ve studii je vymezen tak, Ze v obci Rakvice zasahuje do
zastavéného Uzemi obce (zasahuje cca 5 objektl pro bydleni).
S ohledem na vySe uvedenou zasadu OUPSR pozaduje, aby koridor pro vedeni VRT byl upfesnén
zuzen) tak, aby jim nebyly zasaZeny obytné objekty v obci Rakvice a byla dodrZzena hranice uzemni
rezervy RDZ0S5 tak, jak je vymezena v platnych ZUR JMK.
IMK z provoznich diivodi preferuje Feseni s rozdélenim VRT a konvencni traté za zastavkou Rakvice Vyjadreni
(ve smyslu stani¢eni VRT).
Nen{l rAeSfer) vstret se 5|Ivn|C| “/425; Text Jenv,ljyadl' ze VRT mu5{ kl"o'me konvencni traté prekllenout, Matejov / Tomko : Pfelozku komunikace II. tf. 425 upravime tak aby byla v dokumentaci . -
takeé silnici €. 425. Ovsem kromé var. 2 k¥izi VRT u km 44,0 silnici 2x za sebou a to ve velmi ostrych Viditeln3 K projednani
. uhlech. Logictéjsi by byla spiSe prelozka silnice za VRT
KU JMK OD -
17 U zastavky Rakvice je na silnici také parkovisté, které je vyuZivano ke kontrole nékladnich dopravcu.

Michal_Franek

Vzhledem k nedostatku takovych ploch v Gzemi je v dalSich stupnich potieba pocitat s jeho Lukac : v pfipade kolize bude zohlednéno v dalsi projektové pripravé ANO
zachovanim ¢i prelozkou.

Kizujici komunikace v km 37,7 je silnice Ill. tf. ¢. 4203, nikoliv mistni komunikace Lukac : bude revidovano ANO
Pro prehlednost by bylo vhodné sjednotit barevné vyjadreni variant v situacich a schematech Lukac : bude zachovéno stabajici barevné oznaceni NE
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